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Entwickiungsziele des neuen Golf

@ Das Erfolgskonzept des bisherigen Golf im Grundsatz zu bewahren und
auf seinen Nachfolger zu fibertragen.

@ Ein modernes funktionales Styling zu schaffen und gleichzeitig den
Komfort durch VergriBerung des Innenraumes anzuheben.

@ Den Kraftstoffverbrauch weiter zu senken.

@ Die Qualitit und Lebensdaver noch weiter mu steigern.

® Den Wartungsbedarf zu verringern und die Reparatar zu erleichtern.
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Der neue Golf kann mit folgenden Motoren ausgeriistet werden:

1,3-1-40 kW (55 PS) Vergasermotor

mit Registervergaser 2 E 3

Saeine Daten:

Hubraum em’
Bohrung mm

Hub mm
Verdichiung

Leistung kW (P3)
Drehmament Nm/min
Oktanzahlbedarf OF

Fir beslimmte Expertmarkie
warden die Motore auch mil

den Vergasern 31 PIC

oder 34 PIC ausgestattet.

1272
75,0
72,0
9,5

4 (55)

© 26/3300

- |

1,6-1-55 kW (75 PS) Vergasermotor
mit 2 E 2 Registervergaser mit Schubabschaltung

Saine Daten:

Hubraum em’
Bohrung mm

Hub mm
Verdichiung

Leistung kW (P5)/min
Drehmoment MmSmin
Oktanzahlbedarf OZ

1595

81,0

77,4

9,0

55 (75) 5000
125/2500
91

1,8-1-66 kW (90 PS) Vergasermotor
mit Registervergaser 2 E 2 mit Schubabschaltung

Saine Daten:

Hubraum em’
Bohrung mm

Hub mim
Verdichtung
Leistung kW (P5)
Drehmoment Nm/min
Oktanzahibedard O2

Dieser Motor st schon vem
Passat und Audi 80 bekannl.

1781

81,0

BéE,4

10,0

&6 (20) 5200
14573300
S8



1,8-1-82 kW (112 PS) Einspritzmotor
mit K-Jetronic

Seine Daten:

Hubraum em’ 1781

Bohrung mm 81,0

Hub mm BE&,4
Verdichtung 10,0

Leistung kW (P5}/min B2 (112) 5800
Drehmoment Mm Smin = 183/3500
Dktanzahlbadarf OF 98

1,6-1-40 kW (54 PS) Saugdieselmotor

Seine Dalen:

Hubraum cm?* 1588
Eohrung mm 76,5

Hub FTIFT B&,4
Verdichtung 23,0
Lelstung kW (P5) 40 (54) 4580

Dreahmoment hNm/min

1,6-1-51 kW (70 PS) Turbodieselmotor

Saine Dalen;

Hubraum em’ 1588
Bohrung mm 76,5
Hub mm 86,4
Yerdichiung 23,0

Leistung kW {PS5)/min

Drehmoment

51 (70) 4500
133/2600



Vergaserausfuhrungen

Flr die Molore kommen & nach Leistung unterschiedliche Vergaser zum Einsalz,
Der Vergaser 31 PIC wird in den 1,05 |-Molor gingebaul.,

Der Vergaser 34 PIC kommt in 1,3 I-Molore Hir Schweden und Schweiz zum Einsalz,
Verbesserungen an diesen Vergasern werden auf den Seiten 18 und 19 beschrieben,

Vergaser2E3

Der Vergaser 2E3 isl In den 1,3 |=-Motor mit 40 kW {55 P3) elngebaut.
Die Funklion dieses Vergasers
ist im Selbsistudienprogramm "1,3-1/58 k'W-Maotor im Folo Coupe™ beschrieban,

&



Vergaser 2E2

Cleser Vergaser wird in den 1,6 I, 55 kW (75 P5) und in den 1,8 I, 66 k'W (70 P5) eingebaut,

Der 2E2 Vergaser ist ein Registervergaser ohne Umgemischsystem.

Meu Ist die "Schubabschallung™,

Durch sargfialtige Abslimmung der einzelnen Systeme kénnen geringsle Verbrauche
und niedrige Abgasemissionen arziell werden.

Mit der "Dreipunkidose” wird die Drosselklappe tr die Funktion Kaltstart, Leerlauf
urid Schubabschaltung in ganz bestimmte Stellungen gebrachi.

Bel Fahrzeugen mit aulomatischem Getrlebe

gind die Motore mit einem Vergaser 2E2 mil "Vierpunkidose™ ausgerlstet.

Das Ist erforderlich, um die Leerfaufdrehzahl unter Last anzuheben,

WVankil fir Learlaul w,
Schubabieholbung

Tharmozeil-
varibil

Leeriouf-
resgalventil

Cie unterschiegdiichen Motore In Kombination mit Schaligetriebe sowie die Ausrlisiung
mit Gelriebeautomatik machen unterschiedliche Schlauchverlegungen notwendig.



Funktionen

Vergaser2E 2

Die Schwimmerkammer wird lber ein Kunststolirohr be= und entlaftel,
Kraltstolfdimple werden von der Stufe | abgesaugt.

CO-Einstelischroube

Be- und Entlftungsrabr

Stufe I Stufe I1

Der Gemischauslrilt erfolgt fir Leeraul und Ubergang Im Bereich der Drosselklappe
micht durch Bohrungen, sondern durch Schiitze,

In der Stufe | ist ein T-férmiger Schiltz angeordnet, der auf dem Kopf steht.
In der Stufe N ist ein senkrechier Schiitz angeordnel.

2]



Kaltstart

So funktioniert es

Beim Kalistart (ca, 07 C) wird die Lultklappe von der Bimetallfeder in der Slaflautomalik geschlossen.
Das Thermozeitventil ist gesdffnet und beliftet die Dreipunktdose.

Die Feder driick! die Membran mit der Membranstange in Startposition

und bringt damit dle Drosselklappe in Startstellung,

d. h., die Drosselklappe wird leicht angestelil.

Luftkloppe

L

of

I

Thermozsil -
vanlil

15
a1

i

W
1§

wird die Z0ndung eingeschaltel, werden die Startautomatik, die BypafBbeheizung und

das Thermozeifventil mit Spannung versorgt und beheizl,

Wird |elzt der Anlasser bethtigt, entsteht unterhalb der Lultklappe geringer Druck {Unterdruck),
Dadurch liefern mehrere Systeme Gemisch fir den Kalistart,

Der Molor springt an und [uft hoch auf die eingestellte Kaltleerlautdrehzahl



Funktionen

Kaltleerlauf

Machdem der Moler angesprungen ist, wird der Luftbedar soforl gréBer,

Darum zieht die Pulldowneinrichiung die Luftklappe um ein bestimmtes MaB auf,

um Uberfettung zu verhinderm.

Das Venlil fdr Leerauf und Schubabschaltung ist geschlossen.

Kurz nach dem Slart ist das Thermozeitvenlil soweit aulgeheizt, daB es schlieBt,

Die Dreipunkidose wird nicht mehr bellftel. Jelzl kann der Saugrohrdruck {hoher Unterdruck)
in der Drefpunktdose wirksam werden und die Membran mit Membranslange

bis zum Anschlag ziehen,

Luftklappe
1 Wantill fir Learouf w
P habaol Schubobscholtung
mikt Bolzen I‘
Frelschnitt
re
- ]
el
- :|

=TT
e[| e - )

[

Warmlauf

Drossel —

Kuhimitted
Koltlearlouf—
drwhizahl
Warmlauf
So funktioniert es

In der Warmlaufphase wird die Kalllearlaufdrehzahl Uber das Dehnstoffelement,

den Hebel fir Warmlauf und dem Beldtigungshebel der Stufe | gesteuer.

Mit zunehmender Kdhimilteltemperatlur verdraht das Dehnstoffelement den Hebel fiir Warmlauf.

Der Bolzen vom Betdligungshebel liegt bei "Gas weg" immer auf einem anderen Punkt der Kurvenbahn
biz der Bolzen In den Frelschnill am Hebel fir Warmlauf einféit.

Die Warmlaufphase ist dann beendat.
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Leerlauf betriebswarm

So lunktioniert es

Wenn der Warmlaul beendet ist, llegt die Einstellschraube flr Kaltleerdaufdrehzahl

an der Membranstange an, Das Thermozeitvenlil ist geschlossen.

Well der Motor unter 1200 Umdrehungen lauft, wird das Ventll fir Leerlauf und Schubabschallung
wvom Steuergerdt an Masse gelegl und auf "Durchgang" geschaltet,

CO-Einalallsche oube

Wentil fir Leerlouf us
Selnsbales hol tung

Leerlouf-
regalventil
= 15
=1

Kaltlesroufdrefeahl
lMembranstonga

Damit gelangt Lult zum Leerlaufregelventil, Wenn die Membran der Dreipunkldose

durch den Saugrohrdruck angezogen wird, staft sie den Ventilkegel im Leeraulregelventil

gegen die Feder auf. Dadurch gelangt Luft in den Membranraum der Dreipunkidose,

In Verbindung mit der Krafl der groBen Feder weicht die Membran mit Membranstange nach links aus,
bis der Ventilkegel am Sitz anliegt. Wenn Saugrohrdruck und Federkrifte ausgeweogen sind,
nimmt die Membran mit Membranstange eine ganz besiimmte Stellung ein.

Die Drosselklappe wird dadurch in "Leerlaufstellung” gehalten.

Wird das Leerlaufregelventil in die Dreipunkldose hineingedreht, erhéht sich die Leerlaufdrehzahl,
well die Feder im Leerlaufregelventil verstarkt wirksam wird,

Der "Kralteausgleich™ erfolgt erst bel héherer Drehzahl,

Wird das Leerlaufregelventil herausgedreht, sinkt die Leeraufdrehzahl

tan kénnte das Leerlaufregelventil auch als “Einstellschraube® ir Leerlauldrehzahl bezelchnen,

Mil der "CO-Einstellschraube" wird bel diesem Vergaser der Luftanleil zum Leerdaufgemisch reguliert
und damit der CO=Antell im Leerlauf bestimmt.
Wird die Schraube herausgedrehi, wird das Gemisch abgemagert,



Funktionen

Schubabschaltung

Venth fir Leaerlouf w,
Schubobscholtung

So funktioniert es

Bei Drehzahlen dber 1200/min wird vom Sleuergeral

der Massekontakl des Ventils flr Leerlaul und Schubabschaltung weggeschaltel,
Das Venlll schlieBt und die Drelpunkidese wird nichl mehr bellftet.

Wird "Gas weggenommen® fallt der Saugrehrdruck schlagartig ab.

Die Membran in der Dreipunktdose wird durch den Saugrehrdruck

nach rechls an den Anschlag gezogen. Die Drosselklappe f8llt zu.

Die Gemischausltritte llefern keln Gemisch mehr,

wail die Gemischaustrille cherhalb der Drosselklappe llegen.

In dieser Phase nimml das Gaspedal die hochste Stellung ein.

Geht der Motor unterhalb 1200 Umdrehungen in den Leerlauf Ober,

gehl das Gaspedal etwas nach unten,

Cer Fahrer hal dabel das Geflhl, als wirde das Pedal unter dem Full wegfallen,
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Ubergang von Schubabschaltung in Leerlauf

So funktioniert es

Bei "Schubabschallung” geht die Motordrehzahl zuriick.

Unter 1200 Umdrehungen wird das Ventil fir Leerlaul und Schubabschaltung
vom Sleuergerdt an Masse gelegt und aul Durchgang geschattet,

Dar Raum hinter der Membran wird wieder bellftel.

Die Membran mil Membranstange geht in "Leerlautstellung™ zurlck

und bringl die Drosselklappe in Leerlaufsiellung.

Der Molor lduft im Leerlauf welter, wenn die Krifte ven Saugrehrdruck

und Federkrall hinler der Membran ausgewogen sind,

Vanrtil fur Learlouf u,
Schubabschaltung

Motor abstellen

Durch das Ausschalten der Zdndung wird die Spannungsversorgung

fir das Venlil fir Leerlauf und Schubabschallung unlerbrochen.

Das Venlil schiieBt, die Belditung der Dreljpunkidose wird unterbrochen.
Durch die Auslauflakte des Motors F3Il der Saugrohrdruck kurz ab,

Die Membran der Drelpunkidose geht In die Posltion "Schubabschallung™.

Leertoufregel=
vankil
1=
= 15

J1

&
I

=

Dadurch wird die Gemischlieferung abgeschnitten. Der Molor bleibt stehen ahne nachzudieseln.

Bel stehendem Molor wird die Dreipunkidose beliftel.

Die Membran geht in die Startstellung und stellt die Drosselklappe entsprechend auf,

13



Funktionen

Vergaser 2 E 2 mit 4-Punktdose

Fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe.

Bel Fahrzeugen mit automatischem Getriebe sind die 1,6 | und die 1,8 I-Motore
mit ginem Vergaser 2E2 ausgeristel, der die Drehzahl anhebl,

sobald der Motor im Leerdaul durch Einlegen eines Fahrbereiches belasief wird,
Der Vergaser 2E2 mit 4-Punkidose ermiéglicht durch entsprechende Anstewerung
die Drehzahlanhebung.

Der Vergaser mil 5-Punkldese hat neben dem Leerdaufregelventil
ein Regelvenlil Iir die Leerlaufanhebung.

Wantil filr Leerlouf u.

Sochubobscholtung

AiEE

Droasedkioppe
| Laariouf=
—-——I regelventil
LN ]
[ ]
=P unktdose
YVankil filr
Laariouslanhabuing

Cer normale Leeraul wird chne Last mil dem Leedaufregelventil
auf ca. 250/min eingestelil.

14




Leerlaufanhebung

Wantil Tur Learlouf u.
Setubabichaltung

: Vantil file
Laerbouf<
: anhabiung
=
Leerlouf-
regalvantil
-
[ ]
Membranstanges
Membran

FHegelventil fur
Leerioufanhabung

So funktioniert es

Werden die beheizbare Heckscheibe, das Fahrlicht, der Liflermotor flr Frischilufi

aul die hichste Stufe und ein Fahrberelch eingeschaliet,

f&llt unter dieser Last die Leerdaufdrehzahl ab.

Das Ventil tlr Leerlaufanhebung wird angesteuer und schaltet auf Durchgang.

Dadurch gelangt zusdtzlich Luft durch das Regelventll fir Leerlaufanhebung in den Membranraum.
Lie Membran mit Membranstange welcht nach links aus und stellt die Drosselklappe etwas weiter an.
Die Leerlaufdrehzahl unter Last wird angehoben und bel ausgeweogenen Kréflen -

zwischen Federkraft und Saugrohrdruck = gehallen,

Die Leerlaufdrehzahl unter Last wird am Regelventil flir Leeraufanhebung

ayf ca, 800 bis B50/min eingestelll.

15



informationsgeber fir Leerlauf- und Schubc

st der Warmlauf beendetl, kann die 3-Punkidose oder die §=Punkidosae dla Slellung der Drosselklappe
entsprechend der eingehenden Informationen verstellen.

Die Zindspule gibt von dar Klemme 1 dber die Zentralelekirik
Drehzahlinformalionen an das Steuergerdl fir Leerlauf und
Schubabschaltung.

Das Steusrgerdl fir Leertaul- und Schubabschaltung
sitzt aul Platz 22 der Zenlralelekirik,

Das Steuergerit verarbeitet die Drehzahlinformation
flr das Ventll fOr Leeraul- und Schubabschaltung.

Das Ventil tir Leeraul- und Schubabschallung

st am Vergaser angeschraubt.,

Es wird wvom Steusrgerit geschaltet,

Uber 1200 Umdrehungen muB der Massekontaki

weggeschalfet werden., Dadurch wird der Lultkanal geschiossen,
Unter 1200 Umdrehungen mulfl der Massekontakt

zugeschallel werden.

Der Luftkanal ist dann gedfinel.

Fehlersuchhilfe

Wenn das Steuergerdl nicht schallel oder

das Ventll fOr Leerlauf- und Schubabaschaltung defekl isl,
bleibt der belriebswarme Molor im Leeraul stehen,

weil die Dreipunkidose die Drosselklappe

in Slellung "Schubabschallung” ziehl

und die Gemischlieferung sperrl.

Das Steuergerat und das Ventll fir Leerlauf und Schubabschaliung
sind elekironische Bauleile. Bei Prufarbeilen Polaritdtl beachten.
Sonst kénnan die Bauleile zersidrt werden.

16
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Vergaser 31 PIC/34 PIC

Die PIC-Vergaser wurden verbessert.

o Die Lagerung des Schwimmers Ist an das Vergaserobertell angeschraubd

o Das Schwimmernadelventil hal eine Spitze mit einer Kunsisteffummantelung
und elnem Federanschlag.

o Das Venti ist im Hebel des Schwimmers eingehingl.
Alle MaBnahmen mindern ein Hangenbleiben des Venlils
und verldngern die Lebensdauer.

Madedwentil

Faderanschiag

Schwimmarioger ——
-
- il

Achse flir
Sohwimmer f/yg

Schwimmar

So funktioniert es

Das Lager fir die Schwimmerachse st auf elner Seite mit einem Padstift gesichert und

auf der anderen Seite mit einer Schraube am Vergaserobertell befestigl.

Die Schwimmerachse stz fest Im Lager.

Das Schwimmemadelventll ist mit dem tellerférmigen unteren Ende in den Hebel singehdngt.
Sinkt der Kraftstoffsplegel, nimmt der Schwimmer das Schwimmemadelventil

in Richtung “&ffnen™ mit. Sleigl der Kraftstoffspiegel, schlieBt das Ventil,

Dabel wird der Federanschlag wirksam.

Schiiflelbewegungen werden vom Federanschlag am Nadelventll aufgefangen.

18



Fir einige Markle ist der PIC-Vergaser mit einem eleklromagnetischem Abschaltventil
tlr die Hauptdiise ausgeristat,
Zudem sitzt der Temperalurschalter fir BypaBbeheizung im Schwimmergehiuse.,

Temparalurscholber
flr Bypoibahaizung

i Abscholtventil

fiir Houpt dilise

So funktioniert es

Wird die Z{ndung ausgeschaltet, schlied! das elekiromagnetische Abschaltventil die Hauptdise.
Damit wird verhinderi, dafll nach Abstellen des Motors der Krafisioff

Uber die Hauptdlse "ausdampft®,

Das System wird nichl so stark Oberfettet und damit der "HeiBslarl” erleichtert.

Der Temperaturschalter im Schwimmergehduse milt die Temperatur des Kraftstolfes,
Bei ca. 24 C schaltet der Schalter flr die BypaGbeheizung ab.

In einigen Marklen ist der Schalter auch im Klhlkreislauf.

Er schallet dann den Gemischverwérmer und die BypaBbeheizung ab,

12



An diesem Getriebe wurden zur Verbesselung der Laufruhe und der Betriebssicherh eit
F:I'I:IiEr'l..lrlan vorganommaeansi

o Federbelastete Kegelringe am Gehduse Hir Ausgleichgetriebe
{(schon Serie belm GTD

o Die Sicherungsringe flr die Achse der Ausgleichkegelrider sind entfallen
igrole Nietképte sichern die Achse gegen verschiebean).

m
a

Hietlkopf als Kegelringa
Sicherung
Hut fiar Federtelar
Sicharungs=
ring
Druckfedar

Flarasch

Das Ausgleichgetiriebegenduse ist innen an den Bohrungen flr Flanschwallen
zur Aufnahme der Kegelringe konisch ausgedreht.

Druckiedem die von den Flanschen unler Spannung gehalten werden,
mindarn Brummgerdusche,

Die beiden Miele an der Achse flr Ausgleichkegelrdder haben einen groBen Kopl,
Damil wird die Achse i der Serie gesicherl.

Bei einer Reparatur wird das Ringrad mit Schrauben befesligl.

Die Achse mul wie bisher mit Sicherungsringen montiert werden.

20




Sleharunginass

Sicherung fiir 5. Gang

Der Sitz Mir das 5. Gangrad wurde auf der Abtriebswaelle so well eingeengt, daB es Festsitz hatl.
Eel der Demontage kann das Rad nicht ven Hand abgezogen werden. Als Sicherung kommt eine
Schiebesicherung zum Einsatz, die aul das Gangrad driickt. Eine Sicherungsnase vehindert, das

sich die Schiebesicherung l&st. '

21



Selbstnachstellende Kupplung

Die Modelle Golf GTI, GTD und Modelle mit & kW-Molor

sind mit einer selbstnachstellenden Kupplungsbetitigung ausgerlstel.

Damit ist gewdhrleisiel, daB das Kupplungspedal Immer ausreichendes Spiel hat.
Einstellarbeiten sind damit entfallen.

im Schaligetriebe sorgl eine Drenfeder auf der Kupplungswelle daflr,

daB die Betatigungsteile spielfrei sind, Dadurch [8uft das Drucklager sténdig mil.

Oie Seilhllle stitzt sich an der Spritzwand und am Getriebegehiuse ab,

Das Kupplungsseil ist cben am Pedal in das Zahnsegment eingehangt

und unten am Getriebe am Hebel befestigt.

Das Zahnsegment Ist im Kupplungspedal drehbar gelagert,

Eine Drehfeder ist so ausgelegl, daB das Zahnsegment das Kupplungssell leichl unter
Spannung hall.

22



Funktionen

So funktioniert es

Ruhelage

Die Ruhelage des Kupplungspedals wird

durch die Mechanik der Ubertolpunktieder
beslimmi; die nahezu gestreckt isl.

Das Zahnsegment mil Drehfeder hall das
Kupplungsseil leichl unter Spannung,
Belagverschleil und Setzbetrige warden

durch diese Bewegungsmaoglichkeil ausgeglichen.

Betiitigung der Kupplung

Wird das Kupplungspedal betdtigl,

hebt die Sperrklinke vom Anschlag ab.

Durch die Kraft der Drehfeder

greift die Spemilinke nach ca. 1,5 cm Pedalweg
in das Zahnsegment ein.

Das Zahnsegment wird milgenommen und

dber das Kupplungssell die Kupplung getrennt.
Bei diesem Vorgang unterstitzi die
Ubertotpunktfeder die Fubkraft.

Wird der FuB zurlckgenommen, ziehen die Federn
der Druckplatte die Kupplung in Ruhesiellung.
Maech dem Einkuppeln stadt die Spermrkiinke

an den Anschlag.

Dadurch hebt die Sperrklinke mil den Zihnen

vom Lahnsegment ab.

Die Drehfeder am Zahnsegmeni

hdlt das Kupplungsseil unter Spannung.

Durch Belagverschleld schwenkl das Zahnsegmenl
immer etwas weiter nach rechis,

bis die Spemkiinke belm Auskuppeln

in die ndchsle Zahnllcke eingreift,

23



Dle beiden LAngstriger der Karosserie werden durch den angeschraublen Guertréger

und den Aggregatetriger verbunden,

Der Aggregatetriger Isf auch mit der Bodenanlage verschraubf.

Dle neue Zahnstangenlenkung wird durch zwei Schellen und Gummilager

auf dem Aggregatetriger befestigl. An beidan Schellen werden seitliche Krdfte aufgenommen,

Die Achslenker sind mit Gummimetallagem am Aggregatetriger befestigl.
Das Achsgelenk Ist mit dem Radlagergehduse verschraubl.
Der Strofddmpfer mit Feder und oberen Federbeinlager ist durch zwei Schrauben

mit dem Radlagergehiuse verbunden.
Zudem Ist das hintere Motorlager und das Getriebelager auf dem Aggregaletriger befestigl.

¥ Das obere Federbeinlager wird durch den enisprechend
PR gefermien Federbeintop! gehalten.

Im Molamaum sind die Federbeine

durch groBfldchige Schelben mit Mutlern gesichert.

Aufnaohme fiir
Getricheloger Kinten
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Das Radlagergehduse isl mit dem Damplerrahr

des Federbeing verschraubl.

Bel gelésten Schrauben kann der Winkel

zwischen Damplemrohr und Radlagergehduse verinderi
und damit der Sturz In Grenzen berichtiglt werden.

Das Radlagergehiuse ist so ausgeblldet,

dal die Fausisatielbremse als integrierter Bestandteil

des Radlagergehauses gellen.

Die Abdichiung an den Radlagemn wurde verbesserl,

Bei Montagearbellen mull unbedingt

mil den daflr vorgesehenen Werkzeugen gearbeitet werden.
Die Innenringe ddrfen nicht herausgenommen werden,

Das Achsgelenk ist mit drei Schrauben

und einer Gawindeplatte in Langl&chern

am Achslenker bafestigl.

Wird ein Achsgelenk emeuert, soll das neue Gelank
ohne die Position zu verandern fesigezogen werden,
Werden Achslenker und Achsgelenk emeuerd,

soll das Achsgelenk in den Langléchermn ausgemittelt
und festgezogen werden,

Achtung!

Innerhalb der Langlécher darf der Slurz

nicht eingestelll werden.

In der Produktion Ist die Verschiebemiglichkeil notwendig,
um die Schisbeweage der Gleichlaufgelenke sicherzustellen.

25



Achslenker

Der Achslenker ist mit zwel Gummimetallagem am Aggregaletriger befesligl.
Durch die besondere Form des hinteren Gummimetallagers

ist der Achslenker "léngselastisch" aulgehingt.

Die Pleile im Rad weisen auf die Bewegungsmaglichkeit hin,

die der Achslenker ausfihren kann,

Durch diese Arl der Aufhingung wird die Fihrung der Vorderrdder

und damit die StraBenlage verbesserl,

Gummimetalloger
hinken

Unsymetrischa FUllung

Das Gummimetallager ist unsymetrisch

mil Gummi ausgelegt,

In Fahrtrichtung reichl die nierenformige Flllung
links fas! bis auBen an das Gehduse,

Innen Ist der Abstand groBer.

Auf der rechien Seite ist entsprechend der Abstand

Klzinar Abstand
auBen klelner und innen gréBer.

Grodar Abstond



So funktioniert es

Wenn die Zugkrifte des Molors wirksam werden,
zlehl sich der Achslenker elwas nach vorn,
Dabei entsiehen etwa gleiche Absidnde
zwischen dem Gehduse des Gummimelallagers
und den belden nlerenférmigen Flllungen.

Wird gebremst, bewegen dle Krafte den
Achslenker etwas nach hinlen,

Dabei legl sich die GuBere Gummiflllung
an das Gehdiuse an

und silitzl den Achslenker ab.

hohslenker legh im
Gummimelalloger an,
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Die Hinterachskonstruktion ist vem Passat Obemommen.

Stolddmpfer und Federn sind auf den neuen Golf abgestimmi.

Beim Golf GT|isl zusidlzlich ein Stabilisator In das Drelecksprofil eingeschweilll,

Die "Spurkorrigieranden Gummimetallager" werden auch beim neuen Goll eingebaut.

Durch die greBen Gummimetallager wird auch der Anteil an ddmptendem Gummi graGer,
Die Ubertragung von Gerduschen aul den Fahrgastraum wird splrbar verringer.

Das neue Gummimelallager wird auf jeder Seite
mit elnem neuen Werkzeug von innen nach aufien eingeprafl,
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Der Hinterachskdrper ist als SchwelBkonstruklion ausgefihrt,

Die Zapten fGr die hintere Radlagerung
sind fir Trommel- und Schelbenbremse unlerschiedlich.

wWirksame
Fllahkrafl

Bei schnell gefahrenen Kurven setzt die "Spurberichligung™” durch dle Gummimetallager ein.
Bei einer Rechiskurve wirkl die Fliehkralt der Karosserie nach links.

Uber den Lagerbock wird der entstehende Druck

auf den groBen Durchmesser des Gummimetallagers Uberlragen.

Dabel gibt es innerhalb des Lagers nahezu elne parallele Verschlebung,

Die Hinterachse fihrt kaum Eigenlenkbewegungen aus.

Cadurch wird die StraBenlage verbessert,



Die Gollmodelle haben vom Schelbenbremsen und hinten selbstnachstellende Trommalbramsen.
Die Schelbenbremse ist als Faustsattelbremse in das Radlagergehduse integriert,
Die groBen Bremsbeldge garantieren hoha Laufieistung.

Fahrzeuge mit 66 kW und B2 kW-Moloren haben an der Vorderachse beldftete Scheibenbremsen
und an der Hinterachse narmale Scheibenbremsen.

Sehalbenbrema hinkan
mit Feststellbremes

Fahrzeuge mit 66 k'W- und 82 kW-Motoren sowle Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

sind mit einem lastabhdngigen Bremskraftregler ausgeristel.
Dle Faustsattelbremse ist in der Funktion sehen vom Audi 200 bekanni.
Die Handbremse wirkt mechanisch (ber Sellzlge auf die Kolben der Bremsanlage.
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Die Bremskreise beim Golf sind diagonal aulgeteill.

Bei den Modellen mil Bremskraflregler wird jeder Bremskrels von einem Kolben geregell,
Bel Auslall eines Bremskreises wird mit dem verbleibenden Bremskrels gebremst.

Die nech verhandene Bremsleistung von ca. 50 % kann oplimal eingesetzt werden,

well der Bremsdruck Im lunktionstichligen Bremskrels geragealt wird,

Der Bremskrattregler ist am linken Achslager befesligt und wird Uber eine einstellbare Feder
von der Hinterachse bei |eder Achslast angesteuert,
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Halsal fikr
Fedarzug

So funktioniert es

In Ruhelage schieb#n die Druckfedemn die
Kolben an den unteren Anschlag. Die Ventil-
kugeln werden dabei vom Sitz abgehoben.

Der Durchgang vom Hauptbremszylinder zu

den Radzylindarn ist frei. Wird gebremst, strémt
die Bremsflissigkeit zu den Radzylindermn.

Der Druck baul sick aul und bei einem
bestimmten Cruckansileg weichen die Kolben
gegen die am Hebel eingestellte Federkraft nach
auien aus

Wenrn die Ventllkugeln auf dan Venlilsitzen aulllegen,
Ist der Durchgang gespérrl. Man spricht vom
Umschalldruck.

WantRkugaln

affan

Regelung

Wenn die Hinterachse durch Last mehr ainfedert,
erfolgt das Absperren der hinteran Bremskreise
spdter. Durch die hBhere Lasl verslarkl sich der
Federzug auf den Hebel am Bremskraltregler.
Dadurch welchen die Kolben erst bei einem
héheren Bremsdruck aus. Die Ventilkugeln sperren
den Durchgang erst bel einem hiheren Druck.

Je nach Belastung und Federweq an der Hinter-
achse regell der Bremskrattregler friher oder
spiter ab. Damit wird ain Uberbremsen der Hinter-
rdder vermisden,

Vel ilkugaln
gaschiosser
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Auspefollenar Funictionstilohtiges
Bramskrals Bremskrals

Lasen der Bremsen

Wird der Full vom Bremspedal genommen,
verringert sich der Druck auf der Eingangsseiie.
Wéhrend dieses Yorganges zieht die Feder Ober
den Hebel die Kolben In Ruhesteliung. Dabel
warden die Ventilkugeln aufgesioBen. Die Brems-
fiizsigkell kann durch die Venlile, aber auch an
den Manschetten varbel zurlckflieBen.

Dichtring

Ausfall eines Bremskreises

F&lt eln Bramskreis aus, hebl die Verteilerplatie
vom Kolben des ausgefallanen Bremskreisas ab.
Wenn die Bremse betdligl wird, stellt sich die
Vertellerplatte um das Ma8 A Im Gummitell schrag.
Der Weg enlspricht dem SchlieBweg fir das
Kugelventil.

Im Angriffspunki des Hebels macht die Schrig-
stellung aber nur den halben Weg "a" aus. Das
bedeutel eine Yerringerung der Regelkraft auf den
wirkksamen Kaolben. Bel niedrigan Bremsdriicken ist der
"WUmschaltdruck" nahezu gleich, sleiglt aber bei
hoheren Dnlcken elwas an. Der Vorlel der

diagenalen Bremskreizauftellung mit 50 % ver-
bleibender Bremswirkung llegt darin, daB die
Bremswirkung durch den Bremskrafiregler

oplimal geregelt wird.
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Die Helzung flr den Gaolf Ist eine Neuentwicklurig, Diese Helzung wird “luftzeitig" geregell.
Das heldt, der vergriferte Warmetauscher wird sténdig vom Kuhimittel durchstrémt und
ist damil standig in BereitschaH.

Soll geheizl werden, wird durch Verslellen des Temperaturhebels die Frischlufl lailweise
oder ganz dber den Whrmetzuscher gelaitel. Die Luft wird seforl temperierl und Ober
feste und versiellbare Ausstrémer in den Fahrgastraum gefdhrt.

Die neue Aniage reagierl sponian auf Betitigurg des Temperaturhebels.

Die Lultvertellung erfolgt mit dem zweilen Bedienungshebel.

In Verbindung mit den versiellbaren Disen an der Armaturentzfel
konnen ganz bestimmie Strémungsrichiungen gewihit werden.
Symbaole auf dem Zweihebelsystem vereinfachen die Bedienung.

Mil ginem Schalter kann das dreistufige Geblase auf den gewlnschten Luftdurchsetz
gingesielll wearden.
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Auch bei der Entiifiung des Fahrgastraumes ging man nesue Wege.

Die Abluft verl38t den Fahrgastraum durch die Gurtlaufschiitze im Kofferraumdeckel

Wandert weiler durch Schlitze im hinleren Karosserieblech

und in der Koffemaumverkleidung in die hinteren Lingstrager und von dorl ins Freie,

Well sich die Luftbewegung Im hinteren Karosserieraum absplelt, wirkl sich das auch giinstig aus,
um dle Heckschelbe zu entfeuchter,

Weil dar ganze Vorgang nahezu druckles ablault, ist der LuMtwechsel gerduschios und

von der Fahrgeschwindigkelt nahezu unabhingig.
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Extra-Ausstattungen

Aus dem Angebol an Exira-Ausslatiungen haben wir einige als Vorabinformation ausgewdhil.

Servolenkung

Die Servolenkung arbeilel mit hydraulischer Unlerslitzung, wenn die Lenkbewegung
vom Fahrer Ober das Drehschiebervenlil elingelelfel wird.

N
He:hel s k pusmipa
y Drrehschlabarvantm
“‘Hir&fﬂ Yorrotsbehdilbar Rucklauf- ""-* ff P
La{@l ) Ieirungu "f:‘%? ({‘(mﬁ\

Hochd ruck- T
dehnschlauch

Die Hochdruckpumpe saugl aus dem Vorratsbehélter ATF an und erzeugl den Belriebsdruck.
Bei Lenkbewegungen wird durch das Drehschieberventll der Druck auf der entspréchenden
Saite elnes Kolbens wirksam, wenn die andere Seite entlastet wird. Von hier [liedl ATF

in den Vorralsbehaller zurick.
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Elektrischer Fensterheber

Durch einen Elekiromotor werden die Tlrfenster bei Betdligung der Schalter nach unien
bEw. nach oben beweagl.

Dimpfungsfedern

Durch Betdtigen des entsprechenden Wippschallers wird der Molor mit Spannung vearsorgt
und Uber ein Schneckengetriebe das Zugseil transportiert.,

Das Zugsell ist mit dem Mitnehmer auf der Fensterheberschiene verbunden.

Der Mitnehmer bewegl die Schelbe in den Flhrungen.

Die Seilhdilen sind am Getriebegehduse dber Ddmplungsiedem abgestitzi.

Dadurch werden harle Schldge am unteren oder oberen Anschlag vermleden.

Kommt die Scheibe zum Anschlag, nimmt der Motor mehr Strom auf.

Dadurch arwdrm! sich ein Bimelallschalier im Elektromalor,

der dann die Spannungsversorgung unterbrichl.
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Klimaanlage

Die Klimaanlage erméglicht es, bel den hohen AulBentemperaturen

im Fahrzeug angenehme Temperaturen zu erzeugen,

die ein ermidungsfreies Fahren gestatten.

Well hohe Temperatur auch mit hoher Lultfeuchligkeit verbunden sain kann,
sorgt die Klimaanlage auch fdr eine Entfeuchtung der Luft im Fahrgastraum,

Bei niedrigen Temperaturen kann bei entsprechender Bedlenung der Anlage,

die Luft zunachst Ober die Klimaantage entfeuchisl werden.

Danach wird die Luft Ober den Warmetauscher erwlrmi zur Windschutzscheibe geleitel.
Durch die trockene warme Lufl trocknen dle beschlagenen Scheiben schneller ab,

Bel ca. 5® C minus ist die Luft zlemlich frocken,

Bel dieser Temperatur springt die Klimaanlage auch nicht mehr an.

Im Stau oder bel Kolonnenfahrt kann die Anlage auf Umluft geschaltel werden,
Damil wird die Geruchsbelidstigung eingeschrinkl.
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Mit dieser Extra-Ausstallung kénnen durch Betitigen des SchlieBzylinders an der Fahrertlr
die dbrigen Tiren und die Heckklappe entriegell oder verriegall werden.

Die elekirischen Konlakte flr die Pumpe

konnen nur vom SchlieBzylinder an der Fahrertiir geschaltel werden.

Die Beitahrertlr und die Heckklappe kénnen separal gedfinel und verschlossen werden.
Dabel bleiban alle anderen Tlren gesperr.

Diese Zenlralverrlegelung Ist alz "Einleitersystem™ ausgelegl.
Das heldt, die Servomotore zur SchloBbetatigung werden Uber eine Leltung angestevert.

In der Saug- und Druckpumpe ist ein Umschaltventil.

Zum SchiieBen der Tdren wird die Luft aus den Servomoloren abgesaugt.
Ist der Schlielvorgang beendet, schaltet das Ventil um

und isl in Bereilschall als Druckpumpe zu arbelten.

Wird der SchlieBzylinder an Fahrertdr in Richtung &ffnen beldtigt,

driickl die Pumpe Luft in die Servomolore.

Dadurch werden die Vemrlegelungen gedffnet.
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Kennen'=ic dicse »elbststudienprogramme

LT d0d56-Avlinder-12eselmotor.
SGane-Schaltgetric e (208

e neue Transporicr:

Lransistor Zindanlaee mib Eeerlaufstabilisiénung:
=chiehedacher
Siang-=chaltgetriebe 016,

Iltis.

EAN-Nertelleneinsprilypuim pe.
Vergaser 1-Bi2-H:

S (iang-=chaltpetriebe (V13
4 P ZHD
PneumatischeGeschwindigheitsrege lanlapge:

Kelhin vy ergaser.
Schale=iYerbrauchsanzeige, Stop=Siart-Anlage:
Anti=-Blockiersystem'im Audi 20101

AN -Nerteilercinspritzpumpe mittmech. Regler:
Volhswapen lransporter mit [heselmotor.
Audi Chuatico,

Audi OQuattro— BEneumatische Betatigungdig Iillcréntialsperren:
Boloah Modelljahr 1982,
Automatisches Getriebe fiin Dieselmotoren.

Furbo-Diesel
k-Jetronic.
Anderungen Modelljahn 1983

Iransporter mit wasserge Kuhltem Boxenmolor:
Awdil DO K3
Aud i Croatiro 83T

1 A IEA dotorn S50 im BoloiConpe.
Aundi SO uattro.
5 L

Elektrische Sitaverstellung mit Memory.
Klimaanlaee mitautomatischer Regelung:
Digijetim TransportermibwassergeKihlte m Boxermotor.

Feuchtweitenregelungiim w204
VolleleKtronische Aindung imeA ud i -2 000515

Py i den intennen 45 ebrmuchiin den s A G i pani sation:
Sl IR AN G Kawagenwet b ktiengesellschalttd olfshor:
Vel lechre sowie fechnische Anderungen xorbehallen.
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